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) Intentionen zum OPNV-Konzept

Ausgangslage und Anlésse fiir das OPNV-Konzept ZRNN

= Auswirkungen des demografischen Wandels in landlichen Gebieten des ZRNN

Riickgdnge bei Einwohnerzahlen (insbes. Schiiler & Azubis) abseits
groBraumiger Verkehrs- und Siedlungsachsen

Zuriickgehende Einnahmen und Ausgleichszahlungen im straBengebundenen OPNV bei
gleichzeitig steigenden Kosten der Betriebsdurchfiihrung

Wechsel von Linien des straBengebundenen OPNV aus der Eigenwirtschaftlichkeit in die
Gemeinwirtschaftlichkeit (Zuschiisse durch LK)

= Erweiterte Bedienungen im SPNV durch den ,,Rheinland-Pfalz-Takt"

Flachendeckende Ausweitung des bestehenden Integralen Taktfahrplans (ITF)
im SPNV auf den straBengebundenen OPNV

Angebotsorientierter Ausbau des straBengebundenen OPNV, um Verkehrsverlagerung

durch attraktive Angebote zu erméglichen
(insbesondere Entspannung der Verkehrssituation z.B. vor den Toren von Mainz)

Ziel: Mehr Mobilitat im OPNV durch attraktivere Verbindungen
(Dicht vertaktete Bedienung, Direktverbindungen, Bessere Anschliisse)
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) Intentionen zum OPNV-Konzept

OPNV-Konzept: Mehr Mobilitat durch attraktivere OPNV-Verbindungen

Integraler Taktfahrplan mit fest definierten Taktknoten
und Abstimmung auf den SPNV (Hierarchisches Produktkonzept)

Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse in landlichen Raumen

Erweiterung der Hauptachsen fiir regionale Busverkehre (,,Regio-Linien®)
in Abstimmung mit den lokalen Aufgabentragern

Einfilhrung flexibler bzw. bedarfsgesteuerter Bedienformen als Erganzung
bzw. als Ersatz fest bedienter Busfahrten in diinn besiedelten Regionen

Gemeinsames Vorgehen von Land RLP, SPNV-Zweckverbanden, Verkehrs-
verbunden, Landkreisen und Aufgabentragerstadten, fiir ...
= zukunftsfihige Ausgestaltung des straBengebundenen OPNV

= Schaffung von Grundlagen fiir dessen tragfahige Weiterentwicklung
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Netzebenen

= Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
keine Uberplanung im Projekt, jedoch wichtige Leitplanke fiir Planung des Busverkehrs
(Taktanschlisse, kein Parallelverkehr)

= Regionale Hauptlinien (Bus)
zur Anbindung von Grund- und Mittelzentren ohne SPNV im 15-/60-Minuten-Takt
in Aufgabentragerschaft des ZV SPNV RLP-Siid bzw. -Nord

= Lokale Hauptlinien und lokale Erganzungslinien 1. Ordnung (Bus)
im 60-Minuten-Takt in Aufgabentragerschaft des Landkreises Mainz-Bingen (u. a.)

= Lokale bedarfsgesteuerte Ruftaxi-Linien
im 120-Minuten-Takt in Aufgabentragerschaft des Landkreises Mainz-Bingen

= Lokale Erganzungslinien 2. Ordnung fir den Ausbildungsverkehr
wie bisher; Fahrten nach Bedarf gemaB schulischer Belange
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2) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Erschlossene Einwohner gemal der hauptsachlichen Anbindung
(Bezug: gesamte Stadt bzw. Gemeinde)

Erschlossene
Einwohner
(Stand Dez. 2015)

MaBgebende

Anbindung im OV

SPNV 144 500 69%
Regionale Hauptlinien 37 900 18%
Lokale Buslinien 26 300 13%
Lokale Ruftaxilinien 300 0,001%
Summe 209 000 ~100 %
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Verbesserung durch OPNV-Konzept

Allgemeine Verbesserungen in allen VG

Integraler Taktfahrplan

Ausweitung des Rheinland-Pfalz-Taktes auf straBengebundenen OPNV
Definierte Taktknoten mit abgestimmten Anschliissen

Erweiterte Bedienungszeiten (z.B. Abendstunden, Wochenende)
Haufigere Verbindungen durch Taktverdichtungen

RegelmaBige Anbindung aller Gemeinden und Stadt-/Ortsteile

Differenzierte Bedienformen in jedem Teil des Kreises
(Erganzung Busverkehr durch bedarfsgesteuerte Bedienformen)
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

= VG Gau Algesheim / Umland Ingelheim
= 15'-Takt Schwabenheim - GroB-Winternheim - Ingelheim

= Bessere ErschlieBung durch neue Linienfithrung in Gau-Algesheim
(Wohngebiet Bereich ,Im Bangert” und Anbindung Innenstadt)

= Anbindung Kloster Jakobsberg und G.A.-Laurenziberg an OPNV durch
bedarfsgesteuerte Bedienform (Ruftaxi)

= VG Heidesheim am Rhein

= Verdopplung des Fahrtenangebots zwischen Wackernheim - Ingelheim auf
30'-Takt iiber Verlangerung MVG-Linie 56 bis Ingelheim

= Bessere Erreichbarkeit u.a. der Hochschule Mainz durch neue Kreissekante
661/662 Ingelheim — Heidesheim — MZ-Gonsenheim — MZ-Bretzenheim - MZ-
Hechtsheim — Bodenheim/Nackenheim alle 30’

= Zusatzlich zum SPNV und zukiinftigen Stadtbus 3 Regionalbusfahrten Pro
Stunde zwischen Heidesheim und Ingelheim (damit insgesamt 7 Fahrten/h)

. | [ ]
[ [ ] ]
Verkehrsplanung + Beratung ...



) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

= Verbandsfreie Gemeinde Budenheim
= ErschlieBung Biirgerhaus und Waldschwimmbad
= Verdopplung Fahrtenangebot auf Linie 620 Richtung Mainz

= VG Bodenheim

= Neue Buslinie 661/662 verbindet Bodenheim/Nackenheim liber Gau-
Gemeinden mit Hochschule Mainz direkt in 35-40 Minuten

= Bodenheim: ErschlieBung EKZ und Neubaugebiet ,Leidhecke"

= Nackenheim: Anbindung Bereich , Pfarrer-Denner-Str.” (Alte VKN-Fabrik) an
OPNV-Netz (Direktverbindung u.a. nach MZ-Hechtsheim und zur Hochschule)

= GroBere Kapazitiaten & mehr Flexibilitat zwischen Gau-Gemeinden und
Mainz:

= 15'-Takt Mommenheim — Mainz
= Gau-Bischofsheim — Mainz insges. 5 Fahrten/h)

= Harxheim — Mainz und Lérzweiler — Mainz mit jew. 3 Fahrten/h
| | | ]
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

VG Nieder-Olm

Neue Kreisquerverbindung Ingelheim — Nieder Olm - Nierstein — Oppenheim
im 60°'-Takt (Abschnittsweise 30'-Takt) fiir bessere Erreichbarkeit der
rheinhessischen Mittelzentren

Durchbindung der heutigen Linie 650 nach Bad Kreuznach verbessert
Erreichbarkeit der Region von/zu den Oberzentren Mainz und Bad Kreuznach

Taktknoten Stadecken, Ehrensaule ermoglicht Umstieg zwischen allen Linien
in alle Fahrtrichtungen in kurzer Zeit

Essenheim erhélt 15'-Takt nach Mainz durch Uberlagerung zweier Linien

Bessere ErschlieBung Nieder-Olm, Goldberg durch Stichfahrt
(FuBweg zur Abzweighaltestelle entfallt)

. | [ ]
Verkehrsplanung + Beratung ...



) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

VG Rhein-Selz

= Komplette Neuorganisation des bislang vorrangig auf Schiilerverkehr
ausgerichteten Konzeptes im Bereich Nierstein/Oppenheim

= Taktverkehr auf allen Verbindungen im direkten Zulauf auf
Nierstein/Oppenheim mindestens im 60’-Takt

= Stadtbusahnliche Bedienung im Korridor Schwabsburg — Nierstein (EKZ)
— Oppenheim (Oppt-Mare/IGS/VG-Verw./EKZ) mindestens im 30°'-Takt

= ErschlieBung Rhein-Selz-Park
= Alle 2 Stunden neue Direktverbindung Oppenheim/Nierstein — Worrstadt

= Linie 432 wird aus Richtung Eich kommend in Guntersblum vom Bahnhof zum
EKZ verlangert & Starkung des Grundzentrums Guntersblum

= Hahnheim und Selzen erhalten jeweils 3 Fahrten/h nach Mainz (verdopplung bis
Verdreifachung ggu. heute)

= Abgestimmte Anschliisse u.a. in Nierstein/Oppenheim nach Mainz,
Dittelsheim-HeBloch nach Worms u.v.m.
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

VG Sprendlingen-Gensingen

Durchgehender 60'-Takt von Sankt Johann und Wolfsheim iiber Sprendlingen
nach Bad Kreuznach (neue tigliche Durchbindung der Linie 650 ggii. heutigen Einzelfahrten)

Taktknoten Gensingen mit Anschluss zwischen allen Buslinien untereinander
sowie zwischen allen Buslinien & Regionalbahnen von/nach Mainz & Worms

Horrweiler und Aspisheim erhalten neue getaktete Verbindungen zum EKZ in
Gensingen, nach Bingen und nach Bad Kreuznach

Bessere Erreichbarkeit Gensingen, Handelshof durch neue Verbindung nach
Langenlonsheim (dort Anschluss weiter Richtung Guldental und Stromberg)

Anbindung Gewerbegebiet Grolsheim Willy-Brandt-Allee an OPNV durch neue
Ruftaxilinie mit Anschluss am Bahnhof Gensingen (Richtung Worms, Mainz und
zu allen Regionalbussen) sowie Anschluss zum Stadtbus Bingen in Sponsheim
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) Planungen straBengebundener OPNV LK Mainz-Bingen

Vergleich Angebot im Status quo ¢ Verbesserung durch OPNV-Konzept

= VG Rhein-Nahe
= Bereich Bacharach:

= Klar strukturierter Taktverkehr mit Anschliissen Richtung Mainz in
Niederheimbach und Bacharach (ggii. vorrangig auf SV ausgerichteten Einzelfahrten)

= Anbindung Oberheimbach, Manubach und Oberdiebach im 60’'-Takt

= Bedarfsorientierte Anbindung Breitscheid und Bergdorfer im Rhein-
Hunsrick-Kreis

= Durchgehender 30'-Takt auf Korridor Bingen — Weiler - Waldalgesheim -
Stromberg
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3. Mengengeriist zu den Uberland-Linienbiindeln (Nord, Mitte, Siid)
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Linienbuindel im Landkreis Mainz-Bingen

Linienbiindel (LB) sind Konzessions- bzw. Vertragsnetze im
straBengebundenen OPNV (Bus, Ruftaxi)

~Mainz-Bingen Nord"
(Bacharach, Niederheimbach)

~Mainz-Bingen Mitte"
(Umland Ingelheim, Stadecken-Elsheim, Nieder-Olm, Mainz [620er, 630er Linien])

~Mainz-Bingen Ost”
(Mainz [650er, 660er Linien], Nieder-Olm, Gau-Gemeinden, Bodenheim, Umland Nierstein/Oppenheim)

= Betriebsstart fiir Uberland-LB ,Nord”, ,Mitte” und ,,Ost” des LK Mainz-Bingen
ist 1.4.2022; laufende oder noch zu beantragende Genehmigungen enden
spatestens 31.03.2022 (Harmonisierungszeitpunkt)

. | [ ]
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) MengengerUst Uberland-Linienbindel

Linienbuindel im Landkreis Mainz-Bingen

Linienbiindel (LB) sind Konzessions- bzw. Vertragsnetze im
straBengebundenen OPNV (Bus, Ruftaxi)

~Stadtverkehr Bingen” (Laufzeit bis 30.11.2020)
(Linien 601-606 fiir Binnenverkehr im Stadtgebiet; hier auBen vor)

~Stadtverkehr Ingelheim”

(Linien 611-614 fiir Binnenverkehr im Stadtgebiet; Uberplanung durch BPV-Consult; hier auBen vor)

uuuuuuuu

~Gesamtnetz Stadt Mainz (MVG)”

| | MAINZ HBF

(Laufzeit bis 10.12.2021, Gesamtnetz Stadt Mainz,

= LK MZ-BIN betreffende Umland-Linien: N
54-56, 65-68 (>> rechts in dunkelgrau dargestellt) "0, | 0"

= Verfahren zur Defizitaufteilung zwischen
Stadt Mainz und LK Mainz-Bingen
ist noch zu kldren

5= .40 8t Pt




) Mengengerust Uberland-Linienbiindel (ohne MVG)

OPNV-Konzept
Linien- Nkm Veranderung
bilindel Bestand Nkm Nkm Nkm und %
Zusatzfahrten
Taktverkehr SV

+0,148 Mio.
Nord 0,140 Mio. 0,183 Mio. 0,105 Mio. 0,288 Mio.
+106 %
Mitte 1,800 Mio. 2,236 Mio 0,450 Mio. 2,686 Mio. LIl
+49 %
+2,847 Mio.
Ost 1,400 Mio. 3,817 Mio. 0,430 Mio. 4,247 Mio.
+203 %
+3,881 Mio.
Summe 3,340 Mio. 6,236 Mio. 0,985 Mio. 7,221 Mio.
+116 %
Anteile 86,4% 13,6% 100 %
Nkm = Nutzwagenkilometer Bus = Zzgl. Leistungen aus Linienbiindel Bad Kreuznach Ost
SV = Ausbildungs- bzw. Schiilerverkehr (0,676 Mio. Nkm)
» T
IGDB NER
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) Mengengerust Uberland-Linienbiindel (ohne MVG)

Vergleich der angenommenen Beforderungskapazitaten

Vergleich der Ansatze zur Bemessung der Beforderungskapazitaten
(Summe aus Sitz- und Stehplatzen)

Anzahl Fahrzeuge im LB richtet sich nach der Anzahl der zu befordernden
Schiler in der morgendlichen HVZ zwischen 7 und 8 Uhr

Ansatz im OPNV-Konzept lisst Kapazititen fiir weitere Fahrgéste zu

TR Kapazitat
Fahrzeugtyp elgenw‘ll:skc:::tllcher beste_:_llter Verkehr nach
(..70-Prozent-Regel”) OPNV-Konzept
Midibus n. bek. 25
Solobus (12 m) 80 55
Gelenkbus (18 m) 125 85

n [ [ [ |
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) MengengerUst Uberland-Linienbindel

Szenario fiir die Entwicklung im straBengebundenen OPNV bis ca. 2028

=  OPNV in lindlicheren Teilen des Kreises (z.B. Bacharach, ehem. VG Guntersblum)

Riickgang der Erlose aus Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs im landlichen Teil
des Kreises auBerhalb der Entwicklungsachsen aufgrund demographischer
Entwicklungen

Riickgange bei Ausgleichsmitteln (§ 45a PBefG, SGB IX, DTV+HV)

Ohne ,Gegensteuern” (mit OPNV-Konzept) erscheint langfristige Abwirtsspirale im
OPNV-Angebot wahrscheinlich

= OPNV im iibrigen Kreisgebiet

Stagnation der Erlose im Jedermannverkehr aufgrund ausbleibender Angebots-
verbesserungen (,Ohne-Fall”)

Ohne Angebotssystematisierung (u.a. Taktverdichtung, neue Verbindungen durch
attraktive Anschliisse ) kann potenzielle Verkehrsnachfrage der Bevdlkerung in Teilen
des Kreises nicht optimal abgeschopft werden

Optimierungspotenziale sollten gehoben werden, um inshesondere die Stadt
Mainz vom motorisierten Individualverkehr wirksam zu entlasten

. | [ ]
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) MengengerUst Uberland-Linienbindel

Angebotsoptimierung durch OPNV-Konzept
= Bestandteile des OPNV-Konzepts
OPNV-Konzept ZRNN

Angebotskonzept Organisations- & Finanzierungsmodell

- -

Taktfahrplane, Vernetzung, Zustandigkeit & Finanzierung
Mehrleistungen, von lokalen & regionalen
Befdrderungsqualitaten Verkehrsleistungen

= Ohne Umsetzung des OPNV-Konzepts keine Mitfinanzierung der
regionalen Hauptlinien durch Dritte (Land RLP bzw. ZV SPNV RLP-Siid u. a.)

= Demografisch bedingte Erlosriickgange im Aushildungsverkehr in Teilen des
Kreises kénnen mit OPNV-Konzept zwar nicht verhindert, aber durch
Generierung von Mehrerlosen im Jedermannverkehr aufgefangen werden

. | [ ]
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- 4) Kost e
N osten- un rosprognose

Zuschiisse Schiilerbeférderung und OPNV 2018/2035

Ca.-Werte p. a.
Status quo [Euro]

Bemerkungen

bei Bruttovertragen nach Abzug Erlose,
soweit bekannt

Bestellung allgemeiner Linienverkehr

nach PBefG 0,764 Mio.

Bestellung freigestellte Beforde-
rungen zu/von allgemein bildenden 0,135 Mio.
Schulen und Kindergarten

Leistungen werden in den allg. OPNV
nach PBefG integriert

Bestellerentgelte

Summe Status quo 0.899 Mio. | Mainz-Bingen im Status quo

IGDB ss&
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=== 4) Kosten- und Erlésprognose zu den Linienbidndeln

In die Prognose zu Kosten der Leistungserbringung Bus flieBen u. a. ein

Aufschliisselung Jahr nach Verkehrstagsgruppen (Mo-fr Schule, Mo-Fr schulfrei, Sa, So/Fei)
Vertragslaufzeit 10 Jahre (relevant fiir Abschreibung der Fahrzeuge)

Anzahl Fahrzeuge nach Typ (Midibus, Standard-Solobus) und nach Kategorie (A, B),
zzgl. Ersatzfahrzeuge (wegen Laufleistung nur als Kat. A)

Anschaffungskosten der Fahrzeuge (nach Typ und Kategorie)

Fahrplan- bzw. Nutzwagenkilometer (Nkm), Aufschlage fiir Leerfahrten
Fahrplanstunden (Fpl.-h) mit Aufschlagen fiir Leerfahrten, Wendezeiten
Personalkosten gemaB aktuellem Tarifvertragswerk (LTTG-RLP)

Anzahl benétigter Fahrpersonale (Annahme Vollzeit-Aquivalente)
Dieselkraftstoff

Werkstatt, Verwaltung

Regieaufgaben im VU, jedoch ohne Verkehrsmanagementaufgaben

. | [ ]
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- 4) Kost Jlepe
1 osten- un I’OSprognose

Ubersicht

= Bestandteile der Kosten fiir den OPNV im LK Mainz-Bingen

Kosten fiir LK Mainz-Bingen

Uberland-Linienbiindel Leistungen Linienbiindel Ausgleichsleistungen
«Nord”, ,Mitte" & , Ost” Bad Kreuznach Ost zwischen Stadt Mainz
auf Gebiet LK MZ-BIN auf Gebiet MZ-BIN & LK MZ-BIN

D ¥

Nachfolgend ausfiihrlich Finanzierung derzeit unklar
dargestellt (vgl. Szenarien Folie 31)

. | [ ]
[ [ ] ]
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- 4) Kost Jlepe
N osten- un I’OSprognose

Linienbuindel im Landkreis Mainz-Bingen

= Kostenszenarien:

A) Kein Zuschuss d. LK MZ-BIN fiir MVG-Linien auf Gebiet des LK MZ-BIN
(422 000 Nkm/a). Keine Kosteniibernahme der lokalen ein-/ausbrechenden
Uberlandlinien durch Stadt Mainz auf deren Gebiet (951 000 Nkm/a*)

B) Verrechnung der Nutzwagenkilometer: Differenz MVG-Linien auf Gebiet des
LK MZ-BIN - Lok. Uberlandlinien auf Gebiet der Stadt Mainz. AnschlieBend
prozentuale Aufteilung des Defizitverhaltnisses nach Nkm

* 732 000 Nkm/a aus Blindel ,0st”, 219 000 Nkm/a aus Linienbiindel , Mitte”

. | [ ]
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4) Kosten- und Erlésprognose

In die Prognose zu den Erlosen flieBen u. a. ein

Durch Schulwegkostentrager LK Mainz-Bingen ausgegebene Zeitkarten des
Ausbildungsverkehrs ...

= an Grund- und Mittelstufenschiiler fiir Nutzung Busverbindungen im Bediengebiet
eines Linienbiindels

= fiir Relationen aus vormals freigestellten Schiilerverkehren
(Anrechnung bei Umwandlung der Leistung in allg. Linienverkehr)

= von Nachbarkreisen

Selbstzahler

=  Ausbildungsverkehr bei Oberstufenschiilern, Azubis u. a.
(Abschatzung anhand Erfahrungswerte zu Nachfragestrukturen)

= Jedermann-Verkehr (dito)
Abziglich Verbindungen im SPNV und in benachbarten Linienbundeln

Ausgleichsmittel (§ 45a PBefG fiir Aushildungsverkehrstarife, kostenfreie Bef. Schwerbehinderter nach SGB IX)

Mittel fir Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste (DTV und HV)

. | [ ]
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4) Kosten- und Erlésprognose 33

Uberland-LB: 1. Stufe Erlésprognose ,,Mit-Fall” (= Umsetzung OPNV-Konzept)

Erlose & Aus-
gleichsmittel

p. a.
[Euro]

Kosten-
prognose

p. a.
[Euro]

Linien-
Blindel

Summe , Nord” +

~Mitte” + ,,Ost” 8,630 Mio.

15,680 Mio.

Zuschussbedarf
Kosten-

deckungsgrad

p. a.
[Euro]

-7,050 Mio. 55 %

Preisstand 2018; alle Angaben netto; Erlése wie im Status quo zzgl. Umwandlung SV

Zuzuglich Zuschussbedarf fiir Linienleistungen in benachbarten Linienbiindeln

IGDB 22

Verkehrsplanung + Beratung ...



| [ ] ] ,
' | [ ¥ 4) Kosten- und Erlésprognose

[ [ ] ]
Uberland-LB: Ubernahme Zuschussbedarf im ,,Mit-Fall”

Ubernahme Ubernahme
Aufaabentriaer Zuschussbedarf Bus | Zuschussbedarf Bus Nkm &
9 9 Variante A Variante B Anteile
netto p. a. [Euro] netto p. a. [Euro]
yA'j §PNV—RLP Sq(!INord 2.218 Mio. 2,218 Mio. 2,265 Mio.
(regionale Hauptlinien) 31 %
Stadt Mainz .
(dort Ein-/Ausbrechende 0 Mio. 0,5 Mio. 0'9;5 ; :}II 10.
Uberlandlinien; Verrechnung) 0
benachbarte LK . . 0,202 Mio.
(lokale Buslinien) L L (e L Ll 3%
LK Mainz-Bingen . . 3,803 Mio.
(lokale Buslinien) 92 2H1I0- Slia 2AiIo: 53 %
. . 7,221 Mio.
Summe 7,050 Mio. 7,050 Mio. 100 %
IGDB i
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) Kosten- und Erlésprognose zu den LinienbUndeln

Uberland-LB: Zusatzl. Zuschuss ,,Mit-Fall” Erlése wie im Status quo

~Mit-Fall” netto p. a.

~Mit-Fall” netto p. a.

Positionen LK Mainz-Bingen Variante A Variante B
[Euro] [Euro]

Ubern_ahme_ Zuschussbedarf Bus durch -4,635 Mio. -4,135 Mio.
LK Mainz-Bingen
Zuschussbedarf lokales Ruftaxi (LB Mitte) -0,008 Mio -0,008 Mio.
Bestellung allgemeiner Linienverkehr nach
§42 PBefG +0,764 Mio. +0,764 Mio.
durch LK Mainz-Bingen
Gutschrift Umwandlung freigestellte SV
(nach Abzug der Ausgaben fiir zusatzl. +0,135 Mio. +0,135 Mio.
Ausbildungszeitkarten, die zu Erlésen werden)
Mittel nach § 10 NVG +0,248 Mio. +0,248 Mio.
zusatzlicher Zuschuss LK Mainz-Bingen ggii.
heute fiir Uberland-Linienbiindel (bei -3,496 Mio. -2,996 Mio.

Anrechnung derzeitiger Erlose, zzgl. Erlose aus
Umwandlung freigest. SV)

IGDB ss&
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- 4) Kosten- und Erle
BEE osten- und Erlosprognose

Anteile am Linienbiindel Bad Kreuznach Ost

Defizitverrechnung der im LK Mainz-Bingen erbrachten Leistungen

benachbarter LinienbUlndel

Mehrkosten fiir

Mehrkosten fiir

LK MZ-BIN ggii.

Status quo p. a. Bemerkungen
Variante B

LK MZ-BIN ggii.
Linienbiindel Status quo p. a.
Variante A
[Euro]
Zuschussbedarf LB Nord, Mitte & Ost -3,496 Mio.
LK Bad Kreuznach Ost -0,898 Mio.
LK Bad Kreuznach Mitte -0,154 Mio.
Gesamtsumme -4,548 Mio.

[Euro]

-2,996 Mio

-0,898 Mio. Variante SV max.

-0,154 Mio. Variante SV max.

-4,048 Mio.

IGDB 22
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- 4) Kost Jlepe
N osten- un I’OSprognose

Anregungen aus den Verbandsgemeinden

= Kostenschitzung zu eingegangenen Anderungsvorschligen

Neue Kleinbusverbindung Alsheim — Wintersheim ...

M1 a) ... nur Mo-Fr zur Hauptverkehrszeit (6-8 Uhr und 16-18 Uhr) +94 000 €/Jahr
b) ... Mo-Frim 60'-Takt 8-18 Uhr & Konzeptionsanpassung Linie 643, sodass
Ludwigshohe im 60°-Takt angebunden wird S BLOOEEEL
M2 Umstellyng Anbindung Grolsheim Gewerbegebiet von Ruftaxi auf Kleinbus in +127 000 €/Jahr
Festbedienung
M3 Neue Busverbindung Undenheim —Weinolsheim — Dexheim Mo-Fr im 120'-Takt +49 000 €/Jahr
= | 1]
IGDB ==
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- 4) Kost Jlepe
N osten- un I’OSprognose

Anregungen aus den Verbandsgemeinden

= Kostenschitzung zu eingegangenen Anderungsvorschligen

Neue Nachtverkehre in Nachten Fr/Sa, Sa/So und vor Feiertagen mit je
2 Fahrten/Nacht zwischen 1 und 4 Uhr:

a) Linie 630N Mainz — Ober-Olm — Stadecken — Sprendlingen — Bad Kreuznach +35 000 €/Jahr

M4 b) Linie 660N Mainz — Gau-Bischofsheim — Lorzweiler — Mommenheim

— Hahnheim — Kéngernheim — Undenheim +24 000 €/Jahr

¢) Linie 650N Mainz — Nieder-Olm — Saulheim — Worrstadt +22 000 €/Jahr

Keine Angabe maglich,

d) Linie 56N Mainz — Wackernheim — Ingelheim — Schwabenheim da MVG-Linie

M5 Flihrung der Linie 661/662 (iber Uhlerborn +31 000 €/Jahr

IGDB ss&
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Zusatzliche Kosten durch Linienbiindelaufteilung (vgl. Folie 21)

= Derzeit gibt es drei Linienbiindel in Aufgabentragerschaft des LK Mainz-Bingen
= Linienbiindel sollten neben einem raumlichen/betrieblichen Zusammenhang
einen mittelstandsfreundlichen Leistungsumfang aufweisen
= Ein zu groBer Leistungsumfang schrankt Bieterwettbewerb erheblich ein

=  Zu kleine Biindel fithren andererseits zu Kostensteigerungen fiir den
Aufgabentrager, da fiir jedes Biindel Kosten fiir Betriebsverwaltung (,,Overhead”)

einkalkuliert werden miissen

= Im Zuge der durch im OPNV-Konzept geplanten erheblichen Leistungszuwéchse
wiirden zwei der drei Linienbiindel (,,Mitte" und , Ost") zu grof3

=> Aktuell werden konzeptionelle Auswirkungen (Linienzuordnung, Fahrzeit-
anpassungen etc.) zwischen den Projektpartnern abgestimmt

= Kostenprognose erst nach finaler Abstimmung der Konzeption méglich

=» Die hier vorgestellte Kosten- & Erlosprognose unterstellt drei Linienbiindel.
Durch die Aufteilung in vier Biindel ist mit leichten Kostensteigerungen zu rechnen

. | [ ]
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IGDB-Team fiir das Projekt:

Raphael Meinhart 06103 /5067-235 raphael.meinhart@igdb.de
Peter Castellanos 06103 /5067-140 peter.castellanos@igdb.de

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

IGDB GmbH
Im Steingrund 3
63303 Dreieich
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